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RESUMEN

Este ensayo tiene como propdsito realizar un andlisis critico reflexivo de las
tendencias de futuro del sector construccion enmarcado en el objetivo 9 de
los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS): Industria, Innovacion e
Infraestructura, doénde se estima construir infraestructuras resilientes,
promoviendo la industrializacién inclusiva y sostenible, fomentando la
innovacion; asi como sus impactos al 2035 tanto a nivel global, como
América Latina y Venezuela.

Esta investigacion estd amparada bagjo los pardmetros del paradigma
interpretativo, enfoque cuadlitativo, con ftradicidn epistémica de la
hermenéutica, tipo documental, sustentada en la revision de la etimologia y
estado del arte del hilo conductor, de donde se sustrajeron aportes de
diversos autores como la Comision Econdmica para América Latina y el
Caribe (CEPAL), Bdarcena (2016), Aportela y Durdn (2011), Taltavull y Pérez
(2012), Richter (2020), entre otros.

Para ello, se hace un andlisis general de la situacion que actualmente
afraviesan estos paises en cuanto al desarrollo del sector construccion,
afectados por los estragos del efecto de la pandemia Covid-19, como
seccion fundamental del progreso econdmico de los mismos, debido a que
gjerce un efecto multiplicador de la economia, aunado a que permite
mejorar el hdbitat de las comunidades, por cuanto a través de él se
construye la infraestructura de los paises en cuanto a vialidad, puentes, obras

de hidraulica, hospitales, viviendas, entre otros.
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Asimismo, se exponen las posibles causas que pueden retrasar el progreso de
este sector, especificamente en América Latina y Venezuela; tomando en
cuenta que son los mds susceptibles a desviarse del cumplimiento de los
objetivos y metas del desarrollo sostenible, aunado a las propuestas de
decisiones que deben aplicar para garantizar su progreso.

Palabras clave: Sector construccion, infraestructura, desarrollo, economia, obras.

ABSTRACT

The purpose of this essay is to carry out a reflective critical analysis of future
trends in the construction sector framed in objective 9 of the Sustainable
Development Goals (SDGs): Industry, Innovation and Infrastructure, where it is
estimated to build resilient infrastructures, promoting inclusive industrialization
and sustainable, fostering innovation; as well as its impacts by 2035 both
globally, as well as in Latin America and Venezuela.

This research is protected under the parameters of the interpretive paradigm,
qualitative approach, with epistemic tradition of hermeneutics, documentary
type, supported by the review of the etymology and state of the art of the
common thread, from which contributions from various authors such as the
Commission Economy for Latin America and the Caribbean (ECLAC), Barcena
(2016), Aportela and Durdan (2011), Taltavull and Pérez (2012), Richter (2020),
among others.

For this, a general analysis is made of the situation that these countries are
currently experiencing in terms of the development of the construction sector,
affected by the ravages of the effect of the Covid-19 pandemic, as a
fundamental section of their economic progress, due to that It exerts a
multiplier effect on the economy, coupled with the fact that it allows the
improvement of the habitat of the communities, because through it the
infrastructure of the countries is built in ferms of roads, bridges, hydraulic works,

hospitals, housing, among others .
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Likewise, the possible causes that can delay the progress of this sector,
specifically in Latin America and Venezuela, are exposed; taking into account
that they are the most susceptible to deviate from the fulfillment of the
objectives and goals of sustainable development, together with the decision
proposals that must be applied to guarantee their progress.

Keywords: Construction sector, infrastructure, development, economy, works.
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Infroduccion
Establecer las tendencias de futuro
del

impactos para el ano 2035 implica

sector construccion 'y  sus
pensar en primera instancia en los
cambios que se deben ver en el
presente que permitan proyectar el
futuro que se desea a nivel global,
América Latina y en especial a
Venezuela. Sabiendo que no hay
cabida para las improvisaciones,
teniendo claro que esta Ultima estd
inmersa en constantes cambios vy
transformaciones lo que da lugar a
una proyeccion de su crecimiento
en medio de fodos estos procesos
incluso llenos de complejidad e
incertidumbre.

De acuerdo a los objetivos del
desarrollo sostenible (ODS), el sector
construccion es considerado un
sector importante en el desarrollo de
un pais debido a que proporciona
elementos de bienestar bdsicos en

una sociedad al construir desde la

infraestructura nacional (puentes,
carreteras, hospitales, entre otros)
hasta unidades de  bienestar

individual (viviendas y hoteles, entre
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otros), por lo que es considerado
como el mayor empleador industrial
del mundo, debido a que es un
sector que efecto

gjerce un

multiplicador en la economia,
puede decirse que por cada trabajo
en la construccion se generan dos
trabajos mds en el mismo sector o en
otras partes de la economia
relacionadas con el mismo.

Caribe,

representan las regiones mas pobres

América Latina y el no
del mundo, pero si la mds desigual. Si
bien la desigualdad existe en todo el
mundo, consfituye una especial
limitacion para alcanzar el potencial
de la region. Las brechas que se
enfrentan son estructurales: escasa
productividad y una infraestructura
deficiente, segregaciéon y rezagos en
servicios de

la calidad de los

educacion y salud, persistentes

brechas de género y desigualdades
territoriales las

con respecto a

minorias y un
del

eslabones

impacto
desproporcionado cambio

climatico en los mas
pobres de la sociedad (Bdrcena,

2016).
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Estados Miembros de las Naciones

Frente a estos desafios, los
Unidas, junto con un gran nUmero de

actores de la sociedad civil, el

mundo académico vy el sector
privado, entablaron un proceso de
negociaciéon abierto, democrdtico y
participativo, que resulté en la
proclamacién de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible, con sus
17 Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), en septiembre de 2015. La
Agenda 2030, la Agenda de Accion
de Addis Abeba de

Conferencia

la Tercera
Internacional sobre la
Financiacion para el Desarrollo y el
Acuerdo de Paris sobre Cambio
Climatico, aprobados todos en 2015,
presentan una oportunidad sin igual
para nuestra region.

La Agenda 2030 es una agenda
transformadora, que pone la
igualdad y dignidad de las personas
en el centro y lloma a cambiar
nuestro estilo de desarrollo,
respetando el medio ambiente. Es
un compromiso universal adquirido
tanto por paises desarrollados como

en desarrollo, en el marco de una
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alianza mundial reforzada, que toma

en cuenta los medios de

implementacion para realizar el
cambio y la prevencion de desastres
por eventos naturales extremos, asi
como la mitigaciéon y adaptacion al
cambio climdatico.

Para el desarrollo de este ensayo, se
(17)

Objetivos de Desarrollo Sostenible,

revisaron estos diecisiete

donde lo que se busca lograr con

estos objetivos bdsicamente es

“ooner fin a la pobreza, luchar
contra la desigualdad y la injusticia,

y hacer frente al cambio climdatico”,

encontfrando que el sector
construccion esta enmarcado
denfro del objefivo 9: Industria,

Innovacion e Infraestructura, donde
se estima construir infraestructuras
resilientes, promover fe
industrializacion inclusiva y sostenible,
fomentar la innovacion, ciudades
sustentables, energia y agua.

Es por ello que las inversiones en
infraestructura

(tfransporte, riego,

energia y tecnologia de la
informacién y las comunicaciones)

son fundamentales para lograr el



desarrollo sostenible y empoderar a

las comunidades en numMerosos

paises. Desde hace tiempo se
reconoce que, para conseguir un
incremento de la productividad y de
los ingresos y mejoras en los
resultados sanitarios y educativos, se
necesitan inversiones en
infraestructura.

Asi mismo, el ritmo de crecimiento vy
urbanizacion también estd
generando la necesidad de contar
con inversiones

nuevas en

infraestructuras sostenibles que
permitirdn a las ciudades ser mads
resistentes al cambio climdtfico e
impulsar el crecimiento econdmico y
la estabilidad social. Ademds de la
financiacion gubernamental y la
asistencia oficial para el desarrollo,
se estd promoviendo la financiacion
del sector privado para los paises
que necesitan apoyo financiero,
tecnoldgico y técnico. Dentfro de las
metas de este objetivo, se tiene:

9.1 Desarrollar infraestructuras fiables,
de

calidad, incluidas infraestructuras

sostenibles, resilientes vy

regionales y transfronterizas, para
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apoyar el desarrollo econdmico
y el bienestar humano, haciendo
especial hincapié en el acceso
asequible 'y equitativo para
todos.

9.2 Promover una industrializaciéon

inclusiva y sostenible y, de aqui a

2030, aumentar
significativamente la
confribucion de la industria al

empleo y al producto interno

bruto, de acuerdo con las

circunstancias  nacionales, vy
duplicar esa contribucidén en los
paises menos adelantados

las

9.3 Aumentar el acceso de

pequenas industrias y  ofras

empresas, particularmente en los

paises en desarrollo, a los
servicios financieros, incluidos
créditos asequibles, y suU

infegracion en las cadenas de
valor y los mercados.

9.4 De aqui a 2030, modernizar la
infraestructura y reconvertir las
industrias para que sean

sostenibles, utilizando los recursos

con

mayor eficacia y

promoviendo la adopcion de



tecnologias y Procesos

industriales limpios y

ambientalmente racionales, vy
logrando que todos los paises
tomen medidas de acuerdo con
sus capacidades respectivas

9.5 lo

Aumentar investigacion

cientifica y mejorar lo
capacidad tecnoldégica de los
sectores industriales de todos los
paises, en particular los paises en
entre otras

desarrollo, COosas

fomentando la innovacion vy
aumentando considerablemente,
de aqui a 2030, el nUmero de
personas que tfrabgjan  en
investigacion y desarrollo por
millbn de habitantes y los gastos
de los sectores publico y privado

en investigacion y desarrollo

9.0 Facilitar el desarrollo de
infraestructuras  sostenibles vy
resilientes en los paises en

desarrollo mediante un mayor
apoyo financiero, tecnoldgico y
técnico a los paises africanos, los
paises menos adelantados, los

paises en desarrollo sin litoral y los
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pequenos Estados insulares en

desarrollo.

9b Apoyar el desarrollo de
tecnologias, la investigacion y la
innovacioén nacionales en los
paises en desarrollo, incluso
garantizando un entorno
normativo propicio a la
diversificacion industrial y la

adicién de valor a los productos
bdsicos, entre otras cosas.
9.c Aumentar significativamente el
acceso a la tecnologia de la
informacion y las
comunicaciones y esforzarse por
proporcionar acceso universal y
asequible a Internet en los paises
menos adelantados de aqui a
2020.
Sin embargo, el sector consfruccion
fue severamente afectado por la
pandemia de enfermedad de
coronavirus (Covid-19), el cual ha
de

produccidon de la industria de la

destrozado los indices
construccidon produciendo una de

las mayores contracciones
econdmicas de la historia reciente,

pero se espera que las empresas



que conforman este sector vuelvan
a crecer a medida que se recupere
la economia, aumente la demanda
externa y se reavive la actividad
interna. El Ultimo estudio econdmico
Caribe
elaborado por la CEPAL indicd que

de América Latina y el

Ameérica Central puede
2021

promedio del

experimentar en un
5,5%

mientras que América Latina y el

crecimiento

Caribe podria crecer un 5,9%. Para
2022, en cambio, se espera una
desaceleracion.

Por lo que, este informe de CEPAL
indica que la industria de la
construccion se enfrenta a retos en
los nacional,

planos regional e

internacional en la realizacidn de

proyectos mdas complejos. Uno de los

aspectos a contemplar es la
disminuciéon de carteras de
proyectos y los limitados

compromisos en el desarrollo de los
mismos, debido a la incertidumbre
econdmica en curso. Es por ello que
el desarrollo de este sector se ha
visto afectado en América Latina,

debido a que no es homogéneo, de
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manera que a algunos paises les
costard mds recuperarse que a otros.
Enfrentando varios desafios, como la
escasez y el aumento del precio de
de

problemas

los materiales construccion
debido a

cadena de suministro global,

los en la
asi
Como una burocracia excesiva vy
crecientes tensiones politicas vy
sociales provocadas por la creciente
inflacion.

De
GlobalData (2020),

ha sido la region mas afectada por

de

América Latina

acuerdo al informe

la pandemia de coronavirus. Segun
el Fondo Monetario Internacional
(FMI), la actividad econdmica en
Latinoamérica va a contraerse 8.3%
este ano, su peor recesidn en la
historia reciente debido al golpe del
coronavirus.
2021,

recuperar a 3.6% a medida que la

Proyectando para el
que la economia se va a
demanda externa y la actividad

interna  revivan. Dicho esto, se
avecinan riesgos importantes, sobre
todo por el alto nivel de desempleo,
las preocupaciones sobre enormes

brechas fiscales, la incertidumbre



sobre la frayectoria de la pandemia
y tension social.

Ese contexto puede seguir frenando
la inversion extranjera y privada en la

industria de la construccion en los

pProximos anos. De hecho,
GlobalData prevé que el
crecimiento de los indices de

produccion de la industria de la
modere a un
de 3,1 %, de
manera que la produccion tendria
2023 para

construccion  se

promedio anual
hasta

que esperar

regresar al nivel previo a la
pandemia.

Sector construccién

Taltavull y Pérez (2012), definen al

sector de la construccidon como:

Un conjunto de
actividades industriales
orientadas a la creacion y
produccion de
edificaciones o)
infraestructuras. Es  un
sector que produce bienes
de capital, que
permanecen en la
economia y que generan
un flujo confinuo de
servicios que son
consumidos por los

sectores y hogares que lo

necesitan, cComo los
espacios industriales (para
ser utilizado por la
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industrias), de kildbmetros
de carreteras y autovias
(aumentando la
productividad de los
sectores en su conjunto), o
superficie de viviendas
(creando  espacio de

hogar para las familias),
entre otros muchos tipos
distintos de espacios
inmobiliarios (p.75).
Por lo que el sector construccion es
vital en una agenda de reactivacion
de

empleo y mejora en los indices de

econdmica, la generacion
competitividad, siendo necesario el
trabajo en conjunto entre el sector
publico, privado y sociedad civil
para la elaboracion de propuestas
que confribuyan al  desarrollo
infegral de toda la poblacion.

Sin embargo, no existe retroceso en
el desarrollo en este sector puesto
que cada vez se necesitan mMmads
los

viviendas e infraestructura en

paises pues se estima que la
poblacidn mundial actual sea de
aproximadamente 7.600 millones en
2018, y 9.000 millones para el ano
2035, segun la Ultima proyeccion de
la Division de Poblacion de Naciones

Unidas (2019). Siendo los paises mdas



poblados China, India y Estados
Unidos.

La capacidad impulsora que tiene el
sector construccidon  sobre la
economia es multiple. Se considera
constructora

que la producciéon

tiene dos fipos de efectos que

impulsan el ciclo productivo, los

estaticos y los dindmicos. Los
primeros actuan conjuntamente con
el impulso sobre la inversion y el
empleo y los segundos a modo de
efectos multiplicadores. Los efectos
estaticos medirian la capacidad de
arrastre y empuje que la actividad
econdmica fiene sobre la inversion
final y la produccidén del resto de los
sectores de la economia, en un
momento determinado.
Tendencias e impacto del sector
construccion a nivel global

El lento crecimiento econdmico
mundial, las desigualdades sociales y
la degradaciéon ambiental que son
caracteristicos de nuestra realidad
desafios  sin

actual  presentan

precedentes para la comunidad

internacional. En efecto, estamos

frente a un cambio de época: la
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opcidn de continuar con los mismos
patrones ya no es viable, o que
hace necesario fransformar el
paradigma de desarrollo actual en
uno que garantice la via del
desarrollo sostenible, inclusivo y con
vision de largo plazo (Weisbrot vy
Johnston, 2012).

Tras un periodo favorable de
recuperacion econdmica mundial
con un crecimiento del 5,5% en 2021,
de
Econdmicos y Sociales de la ONU
(2022)
mundial crecerd un 4% en 2022 y un
3.5% 2023, y que

sumamente sincronizado entre

el  Departamento Asuntos

prevé que la actividad

en estard
los
paises. Se prevé que No menos de
de 193,

registren un crecimiento positivo, y se

185 paises, de un total

prevé que al menos 80 economias

tengan tasas de  crecimiento
superiores al  3,5% en  2021.
Recientemente, Estados  Unidos,

Europa y China, todos importantes
comerciales de América

Caribe,

SOCIOS

Latina vy el han visto
revisadas al alza sus previsiones de

crecimiento.



Es por ello, que se proyecta el
cumplimiento de cuatro tendencias
mundiales con perspectiva a largo
plazo (al menos diez anos):
- Tecnologias disruptivas, cuya
difusion transformaria
sustancialmente la produccion,
bienestar, la

el empleo, el

gobernabilidad y las
relaciones humanas.

- Urbanizacién y expansion de
las ciudades, concentracion

de la poblaciéon, demanda de

infraestructura y  servicios
bdsicos, calidad de vidag,
competitividad de las

ciudades.

- Cambio climdtico, efectos en
la agricultura, oportunidades
de

crecimiento verde,

conciencia ciudadana vy
cambios de comportamiento.
- Inversion del 6 y 7% del PIB en
el sector construccioén, siendo
este una de las industrias
claves del sector econémico.
Estas tendencias deben cumplirse a
largo plazo, tomando en cuenta
infraestructuras

que el gasto en
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constituye una necesidad o si se estd
haciendo con fines de estimulo, los
fondos publicos representan la
columna vertebral de la financiaciéon
de

sectores.

infraestructuras para muchos
Mds del 50% de

proyectos de educacion, aviacion,

los

transporte  acudtico,  fransporte

publico, carreteras y calles son
financiados por fuentes publicas, asi
como el 100% de los proyectos de

ferrocarriles de pasajeros y proyectos

de seguridad publica. La logica
tradicional de los proyectos de
infraestructuras  financiados  con

fondos publicos es que el gobierno

intferviene cuando los mercados

fallan (Weisbrot y Johnston, 2012).
De acuerdo a lo senalado por estos

autores, los activos de

infraestructuras reunen de muchas
maneras las caracteristicas de un

bien publico, es decir, son no

excluibles y no rivales, y generan
dificiles  de
de

sectores de infraestructuras publicas

efectos positivos

monetizar. La mayoria los

requieren economias de escala vy, si

no son propiedad del gobierno,



pueden dar lugar a un monopolio
natural y a un control de los precios.
De alli radica la importancia de este
rubro en el desarrollo econdmico vy
potencial de los paises.

Tendencias e impacto del sector
construccion en América Latina

De acuerdo al Estudio Econdmico
de América Latina y el Caribe (2018),
el potencial econémico de América
Latina es impulsado principalmente
por fres factores estructurales: un
entorno macro econdmico estable,

la consolidacidn de instituciones

democrdticas y una fransicion
demogrdfica.Los dos primeros
factores brindan a la regidén un

ambiente econdmico y politico de
mayor cerfidumbre vy estabilidad
para las inversiones. Por otro lado, la
transicion demogrdfica por la que
actualmente atfraviesa la poblacion
del continente, origina dos hechos
inéditos: primero, que la poblaciéon
en edad laboral por primera vez serd
mayoria y, segundo, que el mercado
doméstico de la region se esté

consolidando como uno de los de
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mayor importancia en el dmbito

global.

Sin embargo, los paises
latinoamericanos  presentan  aun
retos importantes que impiden
aprovechar  su potencial. En
particular, los bajos niveles de
inversion en infraestructura

constituyen un obstdculo que se
debe superar para que la region
pueda detonar el crecimiento
econéomico.El reducido desempeno
de la inversidon en infraestructura se
puede ligar directamente a una

participacion limitada del sector

privado en el financiamiento de
estos proyectos y una disminucion
sistemdtica de los recursos puUblicos
destinados al sector.

En general, la decisidon de proponer
la participacion de las empresas
privadas en el desarrollo de la
infraestructura ha sido impulsada por
las ineficiencias que puede
presentar el sector publico, asi como
por la oportunidad de hacer mds
infraestructura de forma acelerada y
por la falta de recursos puUblicos para
demanda

enfrentar la por la



misma.Hay muchos tipos de posibles

arreglos entre el gobierno y las
Cada

implica un grado diferente de riesgo

empresas  privadas. uno
y responsabilidad es de cada una
de
mecanismos pueden

de

las partes involucradas. Los
ir desde un
contrato servicios,
arrendamientos,  concesiones 0
diferentes tiposde alianzas publico
privadas, hasta las privatizaciones
parciales o totales.

No obstante, en América Latina ya
se fiene una gran gama de
experiencias sobre la construccion
de infraestructura, tanto a nivel del
sector puUblico como en alianza con
el sector privado. En términos
generales, los sectores que se han
abierto al sector privado, sin importar
el nivel de aperturag, han
experimentado mayores niveles de
inversion.Otro factor interesante en
la demografia latinoamericana, que
Nno se observa en ninguna ofra parte
del mundo, es la alta concentracion
de la poblacidn en unas pocas

ciudades.
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Asi, en los proximos anos, se espera

que la poblacidén y la produccion

econdmica del confinente se
concentren ain mds en pocas
ciudades. Un resultado natural de
este proceso es que los gobiernos
locales jugardn un papel mas
relevante en la  planeacién,
financiamiento y  provisibn  de

infraestructura, a través de diversas
actividades con cardcter integral en

su planeacion y ejecucion, donde se

establecen aspectos legales,
financieros y técnicos que
debendesarrollarse.  Asimismo, es

fundamental conservar la prudencia
macroecondmica observada en la
region como un factor central para
la atfraccion de recursos de largo
plazo y el desarrollo de los mercados
de crédito internos que puedan

financiar el desarrollo de la
infraestructura en América Latina.

Para que la prospectiva de América
Latina se consolide en el ano 2035,
esta prudencia macroecondmica
debe ser vigilada muy de cerca,
debido a que proyeccion de la

Division de Poblacidon de Naciones



Unidas (2019)

ano 2021 América Latina y el Caribe

prevé que para este

crecerd econdmicamente sélo en
1,9%. Este decepcionante resultado,
dada

mundo, se debe tanto a factores

la evolucion del resto del
estructurales como temporales. Sin
embargo, las cifras del crecimiento
regional son mds bajas debido a la
crisis en Venezuela. Se prevé que el
crecimiento en 2021 serd de -15%, @
de

estimacidon de una

pesar que en cualquier
recesion tan
profunda siempre

hay una

incertidumbre considerable.
Excluyendo Venezuela, se prevé que
el crecimiento regional serd del 2,5%
en 2021.

Tendencias e impacto del sector
construccion en Venezuela

Segun informacion emanada por la
Venezolana de la
(CVQC),

actualmente presenta condiciones

Cdmara
Construccion Venezuela
cuanto a

de

como en oftros

negativas  en sU

crecimiento en el sector la

construcciéon, asi
rubros incidentes en su desarrollo

econdmico, debido a que presenta
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un descenso del Producto Interno
Bruto de (-5.8%), producto de la

hiperinflacion que atraviesa este pais

desde finales del ano 2014,
representando  la grave  crisis
econdmica que actualmente

afraviesa. Esto marca la primera

recesion bianual en mads de ftres
décadas, donde Venezuela registra
la mayor caida entre los paises
latinoamericanos con (-23.8%).

Asimismo, senala que la situacion
econdmica, politica y social sin
precedentes que vive Venezuela, la
acerca a grandes niveles de crisis
humanitaria cuya expresion mas
elocuente es o que los economistas
denominan estanflacion,

coexistencia de una elevada

inflacion con un estancamiento
econdmico. Histéricamente el sector
construccidon ha tenido un peso
importante en el PIB consolidado,
constituyendo uno de los principales
factores dinamizadores de la
economia, pero actualmente ha
mermado su potencial debido a los

siguientes factores:



- Desaceleracion de la inversion
publica, producto de la baja
en el precio del petrdleo vy sus
derivados.

- Escasez de insumos bdsicos de
lo construccion, Ccomo
consecuencia de la bagja

productividad de las empresas

de acero y cemento,
mayoritariamente publicas
desde 2007 y 2008.

- Minima  inversidn privada

como resultado de un marco
juridico 'y regulatorio, que
expone al inversionista a
riesgos extremos.
- Falta de financiamiento.
- Carencia de normativa
laboral que incentive la
productividad.
Por su parte, la construccién privada
se ha visto severamente afectada
registrando un decrecimiento
sostenido a partir del Il frimestre de
2007, por lo que la CVC ha sometido
a consideracion, la revision del
marco regulatorio que rige al sector
y un conjunto de propuestas que, sin

duda, harian atractiva la inversion

por parte del sector privado
nacional y extranjero en el desarrollo
de las obras de infraestructura,
vivienda vy servicios publicos que
requiere el pais para alcanzar un
desarrollo econédmico sostenido, asi
como para acabar, o en todo caso,
reducir considerablemente el déficit
habitacional existente en el padis,

entre los que se destacan:

- Restablecer el equilibrio
macroecondmico.

- Respetar el Estado de
Derecho.

- Restituir las libertades

econdmicas.

- Garantizar el libre ejercicio del
emprendimiento.

- Garantizar el derecho de
propiedad.

- Independencia de los Poderes
PUblicos.

- Transparencia y rendicidon de
cuentas.

- Garantizar el funcionamiento
de mecanismos alternativos
de resolucion de conflictos.

Debido a esta situacion, y para

garantizar el crecimiento del sector



construccidon e infraestructura, se

hace necesario que el gobierno

venezolano tome en cuenta este

conjunto de propuestas,
fortaleciendo una eficiente politica
habitacional de  Estado, que

garantice la produccion formal de
viviendas y obras de infraestructura
en pro del beneficio de su poblacién,
con un proceso integral y sostenible
de desarrollo urbano debidamente
planificado

y de largo

del

plazo,

insertado  dentro Plan de

Desarrollo Econdmico y Social de la

Nacion.
También deben invertir en la
construccion de  infraestructuras

entre un 6 y 7% del PIB para lograr
impactos en materia de crecimiento
econdmico, productividad, acceso
a servicios de calidad y reduccion
de la pobreza, ya que a lo largo de
los Ultimos anos, sélo han invertido un
2,3% del PIB. Esta construccion debe
basarse en los 7 pilares bdsicos de la
Infraestructura: calidad general de
infraestructura, calidad de las
de

infraestructura ferroviaria, calidad de

la

carreteras, calidad la
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la infraestructura portuaria, calidad
de la infraestructura aérea, calidad
del
calidad de

suministro de electricidad vy
la infraestructura en
telecomunicaciones.

de

motorizada por el incremento tanto

El  drea transporte  estd
del nUmero de pasajeros como del
de

impulsado por el comercio global;

movimiento mercancias,

considerando el alto volumen

de

Venezuela, hay que hacer fuertes

histérico importaciones en
inversiones de puertos, aeropuertos y

ferrocarriles para carga,
representando asi un gran reto en
términos de investigacion, desarrollo
de nuevas tecnologias y gerencia.

Asi mismo el gobierno venezolano

debe abocarse hacia lo
planificacion y  desarrollo  de
ciudades sostenibles, Cuyo

crecimiento confrolado permita la
provision de un hdbitat adecuado
para sus ciudadanos, que puedan
abastecerse energéticamente,
reduciendo las emisiones del efecto
invernadero y que creen mejoras en

los sistemas de trasporte urbano, la



utilizacion prudente y la

conservacion de los recursos no

renovables y el mejor manejo de los

residuos, reutilizdndolos Ccomo
nuevas materias  primas.  Estas
ciudades mantienen un enfoque
integral y estdn comprometidas

conscientemente con su entorno.
REFLEXIONES FINALES
Las de

el

tendencias futuro

proyectadas para sector
construcciéon, enmarcado dentro del
objetivo 9 de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS): Industria,
Innovaciéon e Infraestructura, deben

ser prioridad de cumplimiento para

los paises, porque es un factor
incidente en el desarrollo de la
economia, por lo que deben

elaborar planes de desarrollo a corto,
mediano y largo plazo de ciudades
sostenibles, donde el gobierno local
tenga la

capacidad fiscal vy

administrativa  para  mantener su
crecimiento econdmico vy llevar a
cabo sus funciones urbanas con una
amplia participaciéon ciudadana,
estableciendo politicas de incentivos

para atfraer y facilitar la inversion
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privada, nacional e internacional,
especificamente para los paises de
América Latina.

Por lo que se debe frabajar mucho
en materia de actuadlizacion vy
de de

construccidon en muchas ciudades

adecuacion normativas

del pais y Latinoamérica, para
incorporar la dimension y
componentes de sustentabilidad

que ahora no se garantizan y que
incrementan a corto y mediano
costos e
de

que se readlizan. Razén por la cual

plazo los impactos

ambientales las edificaciones

hay que ir mas alld de sélo exigir el

cumplimiento de estudios de

impacto ambiental para incorporar
estos conceptos desde el diseno vy la
ejecucion misma de las obras.

De esta forma, el financiamiento de
la  politica de inversion  en
infraestructura en Ameérica Lafina
requiere por un lado asegurar
fuentes de financiamiento suficiente
asi  como

y estable, generar

mecanismos eficientes que
garanticen la viabilidad financiera

de las inversiones. Asimismo, se debe



avanzar en el diseno de mecanismos

de planeacidn y evaluaciones
institfucionales que garanticen que
los escasos recursos disponibles sean
canadlizados a los proyectos de
mayor rentabilidad econdmica.

Es por ello que para lograr los niveles
de inversidon requeridos, los paises de
la regidbn deben ser capaces de
revisar el papel de los inversionistas
privados, gobiernos nacionales y
de

infraestructura a fin de replicar las

locales en la  provisidon
experiencias de éxito en la provision
y financiamiento de infraestructura
de ofros paises exitosos en este
sector, fomando en cuenta que la
inversion de obras publicas ha sido
muy importante en la estrategia de
estimulo  para  confrarrestar  los
efectos de la crisis financiera.

En Venezuela,

cuanto a nos

enconframos anfe una profunda
crisis de infraestructura por cuanto,
no se han planificado ni realizado
sistemdtica y ordenadamente las
inversiones debidas para concebir y
ejecutar las obras que permitan

mantener la infraestructura existente,
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asi como mejorarla y acrecentarla
de acuerdo con la demanda
originada por el aumento natural de
la poblacion.

La construccion de la infraestructura
de un pais, debe estar enmarcada
de Estado

perdurable, cuyo objeto principal

en una politica

esté siempre enfocado en el

crecimiento 'y evolucidon de la
bienestar de su
debe

seguridad

nacion y en el

poblacién. Esta  politica

generar confianza vy
juridica, permitiendo la participacion
y concurso de todos los actores.

Para que Venezuela pueda
integrarse a las metas propuestas en
17 Objetivos de

Sostenible (ODS) debe comenzar por

los Desarrollo

restablecer el equilibrio
macroecondmico, garantfizando el
liore emprendimiento, proteger los
derechos de propiedad, propiciar la
rendicion  de
libertad

transparencia vy
cuentas, establecer
cambiaria, generar politicas para
fomentar la participacion de las

empresas nacionales en lo

construccion de obras, promover los



esquemas de Asociaciones PuUblico
Privadas para el desarrollo de la
vivienda, infraestructura y servicios
publicos, recuperar la capacidad
productiva del sector industrial en
manos de la Administraciéon Publica
con el apoyo e integracion del

sector privado, entre otros.
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